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Peugeot 3008 HYbridg

Prvy dieselovy hybridny crossover na svete,

alebo spojenie Setrného pristupu k zivotnému prostrediu a radosti z riadenia.

PEUGEOT 3008, ktory pouziva technoldgiu HYbridg, je celosvetovo prvym sériovym crossoverom s
dieselovym hybridnym pohonom. Tento automobil je vyUstenim projektu, ktory zhmotriuje znalosti a
skusenosti tych najlepsich inzinierov spolo¢nosti PEUGEOT. Vysledkom je automobil spinajuci
ekologické poziadavky Znacky, ktory sicasne ponuka velky davku potesenia zriadenia. Ide tiez o
originalne a posobivé spojenie dieselového a elektrického motora.

3008 + HYbridy (DIESEL + ELEKTRINA) =POSOBIVE SPOJENIE
Ocividné spojenie

Prisposobit technoldgiu HYbridg crossoveru 3008 ma odividny zmysel. Tento Uspesny crossover je vyustenim
skombinovania réznych automobilovych konceptov: SUV, hatchback, kompaktné MPV, ... K tomu sa
pridavaju vyhody technologie HYbridg, ktora vtomto pripade po prvy krat spaja dieselovy a elektricky motor a
vysledkom je automobil dokonale napifiajuci ocakavania klientov : ekologicky model s pohonom véetkych 4
kolies, zodpovedajuci vykon, vysoka Uroven bezpednosti, zaistena modularita a obnovena radost z riadenia, to
vSetko v ramci ekologicky zodpovedného pristupu.

Potesenie z riadenia novej generacie

Pre PEUGEOT nie je tato technoldgia dblezita len pre svoju ekologicky Uinnost, jej cielom su nové pocity pre
vodica, ktory ziska maximalne potesenie z jazdy s automobilom s dokonalym jazdnym prejavom.

Vysledky tejto technoldgie sa prejavuju v réznych rovinach:

- tichy chod s moznostou jazdy iba za vyuzitia elektrického rezimu;

- istota jazdného prejavu, vyplyvajuceho zvedomia istej bezpecnosti suvisiacej s pohonom vsetkych 4
kolies,

- vynikajuce vykony spojené s vybornymi jazdnymi vlastnostami;

- uzivatelska sloboda a jednoduchost s moznostou vybrat si zo 4 roznych rezimov : ZEV, 4WD, Sport, Auto.

Pokial ide o vykony, 3008 HYbrid4 mdze pri akcelerdcii vyuzivat spolocné sily spalovacieho a elektrického
motora pre rychle zvySenie vykonu (funkcia ,boost"). Kombinovany maximalny vykon tak mo6ze dosiahnut 147
kW (200k), pokial sa spocita 120 kW (163k) motora 2.0 HDi FAP a docasné maximum elektrického motora (27
kW, tzn. 37k). Maximalny tocivy moment predstavuje 5oo Nm, na ¢om sa vpredu podiela dieselovy motor (300
Nm) a vzadu elektromotor (maximalne 200 Nm).

Tieto charakteristiky su z hladiska pomeru emisii CO, a maximalneho vykonu jednoznaéne mimoriadne.

Koneénym vysledkom je crossover s dizkou 4,36 m, s pohonom 4x4, s vykonom 200 k, s kombinovanou
spotrebou iba 3,8 1/200 km a emisiami 99 g CO,/km!
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Z hladiska jazdnych vlastnosti doplfiuje tento motor velmi kvalitny podvozok, uznavany pre svoje dynamickeé
kvality. Zadny modul technoldgie HYbrid4 naviac zahffia zadnU viacramennU napravu, ktora je zarukou
vynikajucej jazdnej stability.

Jednoduché pouzivanie.

Na stredovej konzole je umiesteny otocny ovlada¢, pomocou ktorého si méze vodic zvolit jeden zo 4 réznych
rezimov :

-rezim ,Auto™: cely systém, predovsetkym prepinanie medzi dieselovym a elektrickym motorom, riadi
elektronika. Vysledkom je optimalna prevadzka s nizkou spotrebou a dynamickymi vykonmi.

-rezim ,,ZEV“ (Zero Emission Vehicle = automobil s nulovymi emisiami) aktivuje prechod krozSirenému
elektrickému rezimu. Spalovaci motor sa v tomto pripade aktivuje pri naroc¢nejsich fazach zrychlenia. Vyzaduje
to dostatolne nabité vysokonapdtové batérie. Z automobilu sa vtomto rezime stdva dokonaly mestsky
spolocnik, pretoze dojde k Uplnému vynulovaniu Skodlivych emisii a hluku.

- rezim 4x4 (4£WD) zariadi, aby obidva motory fungovali ¢o najviac spolocne; zadné kolesa su tak pohanané
elektrickym a predné spalovacim motorom. Pohon vsetkych 4 kolies prinasa istotu, bezpecnost a dobru
ovladatelnost a zvysuje dynamicky charakter automobilu. Technoldgia HYbrids4 totiz umozni pri nizkych
rychlostiach dosiahnut terénneho potencialu na Urovni SUV. Vodi¢ mbze bez obav prejst cez rozbahnenu
vozovku alebo vyjst po zasnezenej ceste do lyziarskeho strediska.

-rezim ,Sport" uprednostnuje radenie vyssich rychlostnych stupniov pri vyssich otackach nez vbeznom
rezime. Vtomto rezime sa skutocne uplatni pojem ,ovladany vykon": spojenie spalovacieho a elektrického
motoru zaistuje dynamickejsi vykon, pricom pohon vsetkych 4 kolies optimalnym sposobom rozdeli
a prenesie sa na vozovku pre lepsiu stabilitu a jazdné vlastnosti, ktoré ocenia vsetci motoristicki nadsenci.

Cieflom 3008 s technolégiou HYbrid4 je zaujat aziskat si klientov, ktori nehladaju len ekologicky
zodpovedné riesenia a technologické novinky, ale tiez skutoc¢nu radost z riadenia automobilu.

Okrem prinosu spocivajuceho vo vyraznom znizeni spotreby paliva nadchnu aj vykony, ktoré tato
technoldgia dosahuje. To ocenia aj ti najnarocnejsi klienti pozadujici vynikajuce jazdné vlastnosti, ,
schopnost rychlej reakcie, mobilitu a spolahlivost bez ohladu na podmienky zjazdnosti s bonusom v
podobe Uplne tichého chodu elektrického motora.

Strategie HYbridg

Vyuzitie toho najlepSieho know-how

Technoldgia HYbrids spociva vo vyuziti skdsenosti inzinierov znacky PEUGEOT v oblasti spalovacich
motorov, elektrickych motorov, systému STOP & START druhej generdcie a elektronicky riadenych
sekvencnych prevodoviek.

ORIGINALNY HYBRIDNY POHON

Hybridné prevodové Ustrojenstvo kombinuje elektrické a spalovacie motory. PEUGEOT sa v prvej faze logicky
spolahol na uznavané know-how skupiny PSA PeugeotCitroén na poli dieselovych motorov s technoldgiou
HDi FAP. Dieselové HDi motory, ktoré su termodynamicky uclinnejSie nez benzinové motory, vykazuju
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vynimocné vysledky apri rovnakom zdvihovom objeme a ich spotreba o priblizne 30 % nizsia. Preto
predstavuju na strane spalovacich motorov jasne najlepsie rieSenie. V budicnosti aj na trhoch s malym
odbytom dieselovych motorov bude moct za zéklad hybridizacie typu HYbrids sluzit aj benzinovy spalovaci
motor.

Historicky ma PEUGEOT v oblasti elektrickych automobilov bohaté skisenosti. Model 106 Electric, ponUkany
vrokoch 1995 - 2003, ostava doteraz najpredavanejsim automobilom s nulovymi emisiami na svete (Skupina
PSA vyrobila celkom takmer 10 ooo ks, a stala sa tak na tomto poli priekopnikom). Na konci roku 2010
PEUGEQT na tento Uspech naviaze a stane sa prvou znackou, ktord uvedie na eurdpske trhy automobil so
100 % elektrickym pohonom poslednej generacie, PEUGEOT ion.

V sulade so stratégiou vyuzitia toho najlepSieho z existujucich komponentov a know-how, bolo prirodzené
pri zvoleni automatiky a optimalizacii spotreby paliva elektronicky vybrat riadeny Seststupnovu prevodovku.
Z rovnakého dovodu sa vyuziva systém STOP & START druhej generacie.

VOLBA PARALELNEJARCHITEKTURY

Volba architektury bola tiez vedena snahou o optimalnu Uc¢innost a ucelenost. Technoldgia HYbrids4 preto
vyuziva dva motory, ktoré mozu fungovat striedavo alebo sucasne:

- Spalovaci motor funguje optimalne pri dlhsich cestach po komunikacidch mimo mesto a po dialiciach.
Zostava najucinnejSim a najvsestrannejSim spésobom pohonu akéhokolvek automobily;

- Elektricky motor prebera pohon vo fazach slabsieho vykonu, predovsetkym pri rozjazde alebo pri jazde
v nizkej rychlosti pri spomalovani (rekuperacia energie). To zodpoveda presne Specifikam jazdy v mestskych
podmienkach. Prechod zo spalovacieho motora na elektricky prebieha automaticky vdaka systému
STOP & START (alternospinac), ktory prepne spalovaci motor do pohotovostného rezimu a restartuje ho, ako
nahle to podmienky vyzaduju (zosliapnutie akceleracného pedalu, vybité batérie, atd.);

- Oba motory sa mozu tiez za urditych podmienok spojit (,boost" efekt pri silnej akceleracii napriklad pri
predchadzani). Vykony systému sU teda priamo zrovnatelné svykonmi dosiahnutymi len pomocou
dieselového HDi motoru s vyssim zdvihovym objemom. Motory (dieselovy + elektricky) pritom rychlo reaguju
a v mix rezime vykazujuc pri rovnocennych vykonoch najmenej o 35 % nizsi spotrebu a emisie CO,.

ORIGINALNE A INTELIGENTNE RIESENIE

Elektricky motor a sUvisiace pomocné zariadenia ( invertor, meni¢, atd.) su zabudované v zadnej casti
automobilu. Ztoho vyplyva celd rada vyhod, ako z hladiska prinosu pre zakaznikov, tak vzhladom k
ekonomickym a vyrobnym strankam projektu.

Pohon vietkych Styroch kolies.

Toto originalne riesenie umoznuje pohanat vsetky 4 kolesa : spalovaci motor umiesteny pod prednou kapotou
pohana predné kolesa, pokym elektromotor (umiesteny v Urovni zadnej napravy) pohana kolesa vzadu.

Vzhladom ktomu, ze je vSetko je riadené elektronicky (,by wire"), bez mechanického prepojenia medzi
prednou a zadnou castou automobilu, ma tento systém mnoho vyhod oproti ,klasickému" mechanickému
systému pohonu 4x4 (s rozvodovkou):

- nie je obmedzena priestornost ani Styl interiéru (zachovana kapacita interiéru);

- pohon 4x¢ a Setrny pristup k Zivotnému prostrediu uz nie su si vzajomne odporujuce pojmy
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Zivotaschopné technické a ekonomické rieenia

Zabudovanie elektrickych sUcasti do zadnej ¢asti automobilu znamend nové technické a praktické rieSenia.
Mizne potreba akejkolvek prestavby motorového priestoru a dochddza klepSiemu rozloZzeniu hmotnosti.
Sucasne je zachovana moznost pouzit motory velkého objemu.

Tato Struktura je dosiahnuta vdaka pouzitiu jednoduchého a kompaktného zadného modulu, ktory zahma
elektromotor, jeho prislusenstvo, zadnU napravu a timice. Naklady na zadny modul su preto nizsie vdaka
technickej moznosti rozsirenia technoldgie HYbrid4 do dalSich segmentov, pre rozne tvary karosérie atd., a to
bez ohladu na typ pouzitého spalovacieho motora..

HYbrids prindsa rad vyhod bez kompromisov : skutocny prelom z hladiska spotreby paliva a emisii CO,,
dynamické vykony, pohon 4xg, elektricky motor, ... atd.

Jazdny komfort, bezpecnost a ekologickd Uspornost sa naviac opieraju o jednoduché, primerané a
konzistentné technologické riesenie.

Crossover Peugeot bol pre pouzitie tejto novej technoldgie vybrany ako prvy.

Detailni popis technologie automobilu 3008 HYbrid

PREDNY BLOK

Spalovacimotor 2.0 HDi FAP120 KW (163Kk)

Tento motor s objemom 1 997 cm?, ktory spifia emisny normu Euros, vyvija maximalny vykon 120 kW pri 3 750
ot/min a maximalny to¢ivy moment 300 Nm pri 1 580 ot/min. Za Ucelom dosiahnutia tychto vykonov je
vybaveny spalovacou komorou novej generacie typu ECCS (Extreme Conventional Combustion System),
turbodychadlom s premenlivou geometriou a kratkou odozvou, vysokotlakovym cerpadlom umoznujicim
dosiahnut v spolocnej rampe tlak 2 ooo barov a solenoidovymi vstrekovacmi s Gsmimi otvormi.

Tento motor je pochopitelne spojeny s technoldgiou filtra pevnych castic (FAP) osemhranného typu s
aditivom Eolys.

Automatizovana 6-stupriova manualna prevodovka (BM P6)

Spalovaci motor je spojeny s automatizovanou Seststupfiovou prevodovkou so sekvencnym ovlddanim:

- elektronické riadenie umoziuje v automatickom rezime vyrazné Uspory spotreby paliva oproti automatickej
prevodovke aj oproti klasickej manudlnej prevodovke, kdekolvek si vybrat medzi ru¢nym alebo
automatickym rezimom radenia rychlosti, pomocou riadiacej paky alebo pomocou ovladacov umiestnenych
za volantom prijemnejSie, ked' sa pri radeni rychlosti aktivuje elektricky motor umiesteny vzadu. Vysledkom je
plynulé radenie zarucujuce optimalny komfort jazdy.

Systém STOP & START poslednej generacie

Tento systém prepina pri krdtkodobom zastaveni (na semaforoch alebo v dopravnej zapche) do elektrického
rezimu a spalovaci motor do pohotovostného rezimu. Vysledkom je vyrazné znizenie spotreby a emisii
v mestskej prevadzke. Pokial to situacia vyzaduje, systém okamzite nastartuje spalovaci motor, bez toho aby
si toho vodi¢ vSimol.

Tento ,vysoko napatovy" systém STOP & START svykonom 8 kW moze tiez vytvarat elektricky energiu
potrebny pre fungovanie elektrického motora, ak je to nutné (pohon 4 kolies).
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ZADNY BLOK

Zadna naprava

Pre zaistenie dynamickych vlastnosti zodpovedajucich Standardom Znacky v oblasti jazdnych vlastnosti u
Uplne rozdielnych automobilov (MPV strednej triedy, velké karosérie, atd.), tvoria zadny modul, ktory je
pouzitelny pri réznych platformach, zadna viacramenna naprava, vnutri ktorej je umiestneny elektricky motor
s redukénou prevodovkou.

Tato zadna viacramenna naprava je vysledkom vyuzitia kompletného know-how Znacky v tejto oblasti,
pricom sa tato technoldgia vyuziva najmd u modelu 407, ktory je znamy svojimi vynikajucimi jazdnymi
vlastnostami, jazdnou stabilitou a svojim komfortom.

Z hladiska dynamiky automobilu je systém ESP u modelu 3008 HYbrids4 doplneny o vylepseny protipreklzovy
systém ASR, schopny zaistit podstatny cast mobility automobilu na povrchu s obmedzenou prilnavostou.
Tento mechanizmus je eSte vykonnejsi so Sestnastpalcovymi pneumatikami typu ,Mud&Snow", ktoré budu
sulastou priplatkovej vybavy.

Elektricky motor

Elektricky synchronny motor s permanentnymi magnetmi je domyselne umiestneny vzadnej Ccasti
automobilu. Trvale vyvijajuci vykon 20 kW (27 k) a kratkodobo je schopny poskytnut 27 kW (37 k). Tocivy
moment je trvale 100 Nm, narazovo 200 Nm.

Hnacia riadiaca jednotka PTMU (Power Train Management Unit)

PTMU je elektronickd riadiaca jednotka, ktora za uUcelom znizenia spotreby riadi automaticky a Uplne
transparentne jednotlive rezimy oboch motorov - spalovacieho i elektrického.

Pri riadeni elektrického vykonu sa vyuziva invertor a konvertor. Invertor po6sobi regulaciu prddu
z vysokonapéatovych batériovych ¢lankov na tocivy moment elektrického motoru. Batérie funguju v rozsahu
150 a 270 V. Konvertor zaistuje premenu 200 V z batériovych ¢lankov na 12 V pre napajanie palubného
prislusenstva.

U 3008 HYbrid4 su tieto prvky zmensené na minimum, aby ich bolo mozné optimalne zabudovat do
automobilu.

Sada vysokonapatovych batériovych ¢lankov

Batérie typu Ni-MH (nikel-metal hydrid) sU umiestnené pod prahom batozinového priestoru, v blizkosti
elektromotora. Tuto sadu vysokonapatovych ¢lankov dopliuje klasicky 12 V akumuldtor , umiestneny pod
prednou kapotou, ktory nadalej zaistuje obvyklé funkcie.

Z strednodobého hladiska je tato technoldgia u automobilov vyrabanych vo velkych objemoch najvhodnejsia
tak z hladiska nakladov, ako aj z hladiska vyroby.

Rekuperacia energie

Systém spdtného vyuzitia energie, tzv. rekuperacie (ked sa elektricky motor stava generatorom), umoziuje
premenit pri spomaleni ( pri uvolneni plynového pedalu a brzdeni) kineticky energiu na elektricky, ktord
dobijaju batérie Ni-MH. Tato rekuperacia tak umozni vyuzivat ,bezplatnu" energiu, a znizuje preto spotrebu.
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Rozhranie ,¢lovek/stroj*

Vodi¢ je prostrednictvom sedempalcového farebného displeja 16/9 alebo multifunkéného zariadenia (podla
vybavy automobilu ) informovany vredlnom dase oprevadzkovom stave hybridného prevodového
Ustrojenstva a o stave nabitia batérie, a to vdaka elektronickému systému merania s 6smimi cidlami.

Na lavom budiku zdruzeného pristroja je zobrazené percento pouzitého alebo rekuperovaného vykonu pri
brzdeni alebo spomaleni. Tri rozne stupnice ukazuju rezim batérie: Charge, Eco (optimalny prevadzkovy
rozsah), Power.

Dodavatelia

Skupina PSA Peugeot Citroén sa pri vyvijani technolégie HYbrids spojila s dodavatelmi disponujucimi
najlepSim know-how v kazdej danej oblasti.

Na zaklade technickych Specifikacii vyrobcu, poskytla firma Bosch svoje skusenosti v oblasti elektromotorov,
silovej elektroniky, reverzibilnych vysokonapatovych alternatorov (STT) a dalSich systémov, ktoré riadi dialdg
medzi tymito komponentmi a brzdovymi a stabilizacnymi systémami (ABS a ESP).

Spolocnost SANYO zase prispela skisenostami v oblasti vysokonapatovych batérii Ni-MH.

Osobity sty
VZHLAD A SILA OCHRANY

Novy PEUGEOT 3008 HYbrids sa vyznaduje nielen Spickovou technoldgiou umoziujicou spojit zodpovedné
chovanie a potesenie z riadenia, ale tiez Specifickymi stylovymi prvkami.

Design znacky PEUGEOT je vzdy predychany silnou, dynamickou a rozoznatelnou osobitostou, bez ohladu na
konkrétny modelovy rad. Neustéle sa vsak vyvijaju. Vyvoj je viac ¢i menej zretelny v zavislosti na generacii
a predovsetkym kategorii modelu.

V tomto pripade evokuje Styl exteriéru zdarenu vyraznu inovativnu podstatu automobilu. Model 3008 HYbrid4
je tak lahko rozoznatelné charakteristickeé rysy.

V prednej Casti sa Specifické Stylové prvky, charakteristické pre PEUGEOT prisp6sobili velkorysym rozmerom,
ale sucasne sa od predchadzajucich modelov lisia.

Zo svetlometov vyzaruje nova expresivita, ktord prinasa pas LED didd, zaistujucich funkciu dennych svetiel
a podtrhujucich vzhlad celého automobilu. 3008 HYbrid4 vynika tiez tym, ze ide o prvu verziu modelu 3008
s novym logom Znacky na kapote.

K vytvoreniu reprezentativneho terénneho vzhladu prispieva aj velka prednd maska s mriezkou chladica
s dvomi chromovanymi ty¢ami evokujucich svet SUV.

Tieto ,off-roadové" ambicie podporuje aj predny  naraznik, najmd jeho cierne listy v linii prednych
svetlometov.

Z profilu vynikd chromovana liSta zvyraznujuca impozantnt vysku linie bocnych okien. Spolocne so 17-
palcovymi kolesami Oltis a bo¢nymi liStami tomuto automobilu dodava vyrazny dojem robustnosti, ktora srsi
z celého vzhladu automobilu.

Vzadu su do oblych blatnikov zabudované moderné svetla. Na odliSenie 3008 HYbrid4 od ostatnych verzii
prispieva zadny dvojfarebny spojler s lesklou Ciernou ¢astou a chromovanymi emblémami na bokoch ako aj na
zadnej asti automobilu.
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Originalita tohto designu prispieva k vizudlnemu zakladu celej zadnej ¢asti automobilu.

Aj tu je ,outdoorovy" duch tohto crossoveru podciarknuty spodnou vyklopnou castou veka batozinového
priestoru (tzv. hobby) alebo Sirokymi ¢iernymi a chromovanymi ochrannymi listami v spodnej Casti. Zo Stylu
automobilu vyzaruje mnoho dojmov: sila, vykon, vyrovnana dynamika,...

Zivot na palube: riadit a zdielat

ATMOSFERA V INTERIERU: POHODLIE PREDOVSETKYM

Kabina automobilu, ktora rovnako ako celd koncepcia vozidla, podlieha vplyvu "hybridizacie" stylov, je dalsim
zdrojom prekvapeni a emacii.

Pod priestornou karosériou ¢aka na vodi¢a miesto, ktoré pripomina luxusné kupé alebo dokonca kokpit
lietadla. Prehladna palubnd doska, ovladale, ktoré dobre padnu do ruky, ergonomicky rieSend konzola
vymedzujlca teritorium vodica, to vSetko spojené s vyvySenym dominantnym prednym sedadlom: suUhra
elementov je uspésobena tomu, aby sa vodic citil dobre a ziskaval nove zazitky z jazdy s tymto hybridnym
automobilom.

K prijemnym pocitom posadky prispieva aj celkova atmosféra interiéru, z ktorej je badatelnd technicka
vyspelost a vysoka kvalita.

Pocit prelinania a hladania novych sposobov vyjadrenia tiez zdoraziiuju pouzité vyrazné materialy. To plati
predovsetkym pre novu Specificky dvojfarebny kozu Guérande a Tramontane, ktora decentne kombinuje
vyraznu svetlo Sedu farbu na prednom a ¢iernom odtieni na bocnych castiach sedadiel.

Technologickému vzhladu interiéru napomaha aj moderny elegantny design riadiacej paky symbolizujucej
technoldgiu HYbrid4 a 7-palcovy farebny displej, na ktorom vodi¢ ndjde informacie o energetickych tokoch.
Veniec kozeného volantu s logom ,HYbrid4 HY" dodava automobilu dotyk originality.

INTERIER MULTIFLEX: ZACHOVANA UNIVERZALNOST

Vodica automobilu ¢aka nova radost z riadenia , ale 3008 HYbrid4 ma aj cely rad prekvapeni pre ostatnych
cestujucich, lebo si zachoval vsetky prednosti tykajuce sa modularity a komfortu pévodného modelu 3008.
Posadka si uzije originalnu atmosféru kabiny, ktord je plna svetla,- velkd panoramaticka presklena strecha.
Cestujuci maju k dispozicii mnoho odkladacich priestorov, najma na Urovni zadnej podlahy a dalej priestrannu
prednu stredovu konzolu.

Dalsim prvkom, ktory bol zachovany pre spolucestujiceho vpredu, je velké madlo na stredovej konzole,
napomahajuce k pohodInému cestovaniu..

Inteligentni interiér Multiplex a domyselné zabudovanie batérii do zadnej napravy umozni automobilu 3008
HYbridg4 ponUknut velky Ulozny priestor pod zadnym platom. Tento priestor s objemom 420 | (362 dm? VDA),
ztoho 66 | (29dm?® VDA) pod podlahou batoZinového priestoru je mozné pouzit pre ulozenie krytu
batozinového priestoru.

Veko batoZinového priestoru ma dve otvaratelné ¢asti. Podlaha vo vnUtri je vybavena pozdiznymi ochrannymi
listami, ktoré vyvolavaju dojem kvality a robustnosti. Pomocou ovladacej packy v batozinovom priestore sa
jednoducho sklopi zadna rada sedadiel.

V kombindcii sa sklopnym prednym sedadlom, ponuka automobil 3008 HYbrid4 dokonale rovnu podlahu od
zadného veka po palubnt dosku. Vznikne tak obrovsky priestor s objemom 1 5o1 |, do ktorého sa naklad
uklada Uplne jednoducho.

Aj vo vnUtri automobilu otvara hybridizacia roznych koncepcii cestu k netuSenym moznostiam.



PEUGEOT

PODPORNE PRVKY RIADENIA: SPICKOVE VYBAVENIE V PROSPECH BEZPECNOSTIA PO ZTKU Z
JAZDY

Vodi¢ hned pri usadeni sa za volant si vS§imne, Ze vybava vozu ma urcity vztah ku svetu letectva.

Napriklad vysuvny priehladny panel Head up Display, ktory je démyselne umiestneny v predlzeni zdruzeného
pristroja. Nastavenie systému premietania informacii sa uskutocnuje pomocou prepinacov Toggle Switches.
Tieto prepinace sU umiestnené v hornej ¢asti stredovej konzoly a $tylovo dopifiaju celkovy raz interiéru.
Rovnako tiez elektricka parkovacia brzda (FSE) spojena s asistentom pre rozjazd do svahu (Hill Assist) ulahcuje
vodi¢ovi manévrovanie sautomobilom a optimalizuje priestor, pretoze nahradza manuélnu rucny brzdu.
Samozrejme nechyba ani navigacia poslednej generacie.

Navigacia WIP Com 3D spaja vsetky vyhody existujucich navigacii, ktoré znacka ponuka. Zahrha funkciu
Jukebox s pevnym diskom, funkciu GSM, konektor USB, prehravaé DVD, systém Bluetooth® a grafické
rozhranie zobrazujuce budovy v meste v ,full 3D".

Navigacia WIP Com 3D ponuka aj sluzbu Peugeot Connect, ktora je k dispozicii prostrednictvom samostatnej
skrinky.

3008 HYbrids4 je jednoducho crossover svynimocnym technologickym vybavenim, ktoré mu zaistuje
jedine¢ny multifunkénost, uzivatelskd bezpecnost a bezkonkurencné potesenie z riadenia... a sudasne zatial
najnizSie emisie CO,. Tym, Ze si PEUGEOT zvolil naftovy ,Full Hybrid", dokazal, Ze je mozné spojit
nekompromisné ekologické poziadavky a pre hybridny automobil doposial netusené emacie z riadenia.

PEUGEOT 3008 HYbrid4 sa bude vyrabat v Sochaux, zadnad hybridna cast automobilu v Mulhouse. Na
eurdpsky trh bude tento model uvedeny na jar roku 2011.

Poznamka: verzie a vybavy automobilov i termin planovaného uvedeni na trh sa moézu liSit

podla krajin urcenia.

Peugeot

Peugeot je jedinou znackou , ktora uvadza ponuku globalnej mobility pre tak automobily osobné ako aj UZitkové, skutre ,
bicykle vratane Sirokej ponuky v ramci servisnych sluzieb. Pritomna v 160 krajinach sveta prostrednictvom 10 000
kontraktnych miest , znacka Peugeot spaja svet narocnosti a emdcii. V roku 2009, znacka Peugeot predala 1 842 000
automobilov a stala sa prvou francuzskou znackou vo svete a 10- tou svetovou automobilovou znackou celkom. 5o %
svoje Stylistické linie, svoju vizualnu identitu, kompletizuje ponuku globalnej mobility a potvrdzuje svoje medzinarodné
ambicie. Znacka pokracuje vo svojom rozvoji uvedenim modelu RCZ, automobilu mimo série, modelu ION, 100%
elektrického auta, modelu 408 v Cine a s novymi 3 modelmi v Latinskej Amerike a taktieZ rozvojom svojej ponuky mobility"

a la carte * MU by Peugeot.

Zdroj: Ilvana Orviska, Manager for Communication and Public relation Peugeot Slovakia



